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FRS Express des Îles annonce un nouveau 

catamaran à grande vitesse pour renforcer sa 

flotte fin 2025 

 

Le nouveau navire à grande 

vitesse « Topaze Express » 

entrera en service d'ici la fin de 

l'année 2025. • ©FRS  

Le groupe FRS annonce l’arrivée d’un nouveau navire rapide et moderne dans sa flotte 

caribéenne. Le catamaran « Topaze Express », capable de transporter jusqu’à 400 passagers, 

devrait entrer en service d’ici la fin de l’année 2025. 

Carole Petit • Publié le 3 septembre 2025 à 15h58  

Le transport maritime régional franchit une nouvelle étape en Guadeloupe. FRS Express des 

Îles, filiale du groupe FRS, a officialisé ce 3 septembre l’acquisition du « Topaze Express », un 

catamaran à grande vitesse de 42 mètres. Sa mise en service à Pointe-à-Pitre est prévue pour la 

fin 2025. Cette arrivée marque une évolution stratégique pour l’entreprise, qui entend renforcer 

son offre de liaisons fiables et confortables entre les îles de la Caraïbe. 

Un catamaran moderne et performant 

Conçu pour combiner rapidité et confort, le « Topaze Express » pourra accueillir 400 passagers 

répartis sur deux niveaux : 280 sièges sur le pont principal, 120 sur le pont supérieur, ainsi 

qu’un espace extérieur à l’arrière. Sa vitesse maximale de 28 nœuds (52 km/h) lui permettra 

d’assurer des traversées rapides sur les lignes régionales et internationales. 

Pour Onick Deravel, directeur général de FRS Express des Îles, ce nouvel investissement 

dépasse la simple modernisation de flotte. 

« C’est un investissement dans les communautés et les destinations que nous desservons. » 

Onick Deravel, directeur général de FRS Express des Îles 
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Confort, fiabilité et attractivité au cœur de la stratégie 

FRS insiste sur la qualité de l’expérience proposée aux voyageurs. Avec plus d’espace et de 

confort, le catamaran vise à séduire aussi bien les passagers réguliers que les touristes désireux 

de découvrir les îles de la région. 

« Le Topaze Express est synonyme d’une traversée plus agréable et d’un service maritime 

toujours fiable et attractif pour les années à venir. » Moritz Bruns, président de FRS Express 

des Îles 

Le groupe confirme ainsi sa volonté de consolider sa présence dans les Caraïbes en proposant 

un transport maritime moderne, sécurisé et adapté aux besoins croissants de mobilité dans 

l’archipel guadeloupéen depuis Pointe-à-Pitre. 

https://la1ere.franceinfo.fr/guadeloupe/grande-terre/pointe-pitre/frs-express-des-iles-annonce-

un-nouveau-catamaran-a-grande-vitesse-pour-renforcer-sa-flotte-fin-2025-1619480.html 

 

Plus de 900 kilos de cocaïne, en provenance de 

Guadeloupe, saisis dans le Haut-Rhin ; neuf 

personnes en garde à vue 

 

La drogue, de la cocaïne pure issue du trafic Sud-américain, est arrivée de Guadeloupe au port 

de Dunkerque • ©AFP / Douanes françaises 

La police judiciaire de Lille a eu le nez fin : elle est à l’origine de la saisie de plus de 900 kilos 

de cocaïne, débarquée au port de Dunkerque. La drogue provenait de la Guadeloupe. L’enquête 

a aussi débouché sur l’interpellation de neuf personnes, de part et d’autre de l’Atlantique. 

https://la1ere.franceinfo.fr/guadeloupe/grande-terre/pointe-pitre/frs-express-des-iles-annonce-un-nouveau-catamaran-a-grande-vitesse-pour-renforcer-sa-flotte-fin-2025-1619480.html
https://la1ere.franceinfo.fr/guadeloupe/grande-terre/pointe-pitre/frs-express-des-iles-annonce-un-nouveau-catamaran-a-grande-vitesse-pour-renforcer-sa-flotte-fin-2025-1619480.html


3 
 

Nadine Fadel, AFP, Eric Stimpfling • Publié le 5 septembre 2025 à 08h47, mis à jour le 5 

septembre 2025 à 13h03  

925 kilos de cocaïne pure ont été saisis près de Mulhouse, dans le Haut-Rhin, lundi matin (1er 

septembre 2025), annonce ce vendredi le Parquet de Lille. Une saisie réalisée après une enquête 

menée par l’office antistupéfiants de la police judiciaire de Lille, conjointement avec les 

services de police allemand et de Guadeloupe. 

La drogue, en provenance de l’archipel des Antilles, a transité par le port de Dunkerque, avant 

de partir en direction de l'Est de la France. La brigade de recherche et d'intervention (BRI) de 

Lille a suivi le conteneur jusqu'à son arrivée à Colmar. 

Un conteneur en provenance de Guadeloupe était fouillé sur le port de Dunkerque, permettant 

la saisie de 925 kilogrammes de cocaïne (...). Des techniques spéciales d'enquête nous ont 

permis de poursuivre les investigations jusqu'à la région de Mulhouse et la Guadeloupe. 

Carole Étienne, procureure de la République de Lille  

Neuf personnes en garde à vue 

Le convoi, qui a continué son chemin, a été pris en filature. Les enquêteurs ont interpellé cinq 

personnes, hier après-midi (jeudi 04 septembre 2025), à Kingersheim, a indiqué une source 

proche du dossier, précisant qu'une trentaine de policiers ont participé à l'opération. Deux des 

suspects interpellés se trouvaient dans le camion ; trois autres dans une "voiture ouvreuse". Les 

cinq suspects, âgés d'une trentaine d'années, étaient tous connus de la justice, précise cette 

source. 

Le parquet lillois évoque, au total, le placement en garde à vue de neuf personnes, qui peuvent 

être auditionnées durant 96 heures. 

Parmi elles, trois mis en cause ont été interpellés à Petit-Bourg en Guadeloupe dont, hier matin, 

deux hommes, respectivement âgés de 19 et 28 ans. Ces derniers faisaient partie d'une équipe 

en charge de la logistique du réseau de trafiquants. Le troisième coup de filet effectué 

localement, concerne une femme, soupçonnée de servir de prête-nom. 

L'enquête se poursuit 

Cette opération s'inscrit dans le cadre d'une enquête préliminaire ouverte après des soupçons 

d'importations de cocaïne "sous couvert de fret légal entre la Guadeloupe et le port de 

Dunkerque", a détaillé le Parquet. 

Les investigations portent notamment sur des faits "d'importation de stupéfiants en bande 

organisée", "importation en contrebande de marchandises dangereuses pour la santé publique" 

ou encore d'"association de malfaiteurs", est-il précisé. 
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Une information judiciaire a été confiée à deux magistrats instructeurs le 2 juillet. La 

marchandise ainsi interceptée représente une valeur estimée à 30 millions d’euros. 

https://la1ere.franceinfo.fr/guadeloupe/plus-de-900-kilos-de-cocaine-en-provenance-de-

guadeloupe-saisis-dans-le-haut-rhin-une-dizaine-de-personnes-interpellees-1620038.html 

 

Soget dévoile son Port Community System « Air 

One », pensé pour le fret aérien 

L'éditeur français Soget propose Air One, une solution numérique dédiée aux acteurs du fret 

aérien et au commerce international. 

Par Olivier ROUSSARD - Publié le 9 septembre 2025 - 17h10 

  

Soget, éditeur de logiciels basé au Havre, lance son Port Community System (PCS) « Air One 

», dédié au fret aérien. L’outil réunit sur une même plateforme numérique l’ensemble des 

acteurs du secteur tels que les compagnies aériennes, les transitaires, les logisticiens, les agents 

de manutention, les douanes et les autorités aéroportuaires. Cette plateforme assure entre autres 

le suivi en temps réel des marchandises et des documents, la gestion des formalités 

dématérialisées et sécurisées, ainsi qu'une transmission automatisée aux autorités douanières.  

Une conformité internationale 

Développée dans le respect des standards de l’International Air Transport Association (IATA) 

et conforme aux nouvelles obligations douanières telles que ICS2, ANTES ou SDS, Air One 

intègre nativement les exigences douanières internationales. Soget assure de plus que sa 

https://la1ere.franceinfo.fr/guadeloupe/plus-de-900-kilos-de-cocaine-en-provenance-de-guadeloupe-saisis-dans-le-haut-rhin-une-dizaine-de-personnes-interpellees-1620038.html
https://la1ere.franceinfo.fr/guadeloupe/plus-de-900-kilos-de-cocaine-en-provenance-de-guadeloupe-saisis-dans-le-haut-rhin-une-dizaine-de-personnes-interpellees-1620038.html
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solution garantit une interopérabilité avec les systèmes nationaux et internationaux. Pouvant 

être exploitée dans des contextes logistiques variés, Air One est déjà opérationnelle en 

Guadeloupe, en Jamaïque et en République démocratique du Congo. 

https://www.voxlog.fr/actualite/10129/soget-devoile-son-port-community-system-air-one-

pense-pour-le-fret-aerien 

 

Trois personnes interpellées, soupçonnées 

d'avoir rempli un conteneur de drogue  

Par Richard GARNIER r.garnier@agmedias.fr mercredi 10 septembre 2025  

 

 
 

Les trois personnes interpellées en Guadeloupe sont soupçonnées d'avoir rempli de 940 kg de 

cocaïne le conteneur, par la suite expédié du port de Jarry « en livraison surveillée par les 

enquêteurs » jusqu'en Alsace. • DR  

Il s'agit des prolongements locaux de cette importante saisie. Parmi la dizaine de personnes 

interpellées dans cette nouvelle affaire, trois dont le chef d'entreprise d'une société d'import-

export, ont été mis en examen et ont été placés en détention provisoire. Ils seront transférés vers 

l'Hexagone.    

Après la saisie de 940 kg de cocaïne en provenance de Guadeloupe, Il fallait si attendre. 

Vendredi dernier, la police judiciaire de Lille orchestrait une opération d'envergure permettant 

d'aboutir à l'arrestation d'une dizaine de personnes, dont trois en Guadeloupe et à la saisie record 

de 940 kg de cocaïne près de Colmar, en Alsace. Cette cargaison de drogue provenant 

directement de Guadeloupe, des prolongements judiciaires étaient attendus chez nous. Là où la 

poudre blanche, pour près d'une tonne et représentant une valeur marchande estimée à plus de 

50 millions d'euros sur le marché illégal, avait été embarquée. Ce sont ainsi trois personnes, 

https://www.voxlog.fr/actualite/10129/soget-devoile-son-port-community-system-air-one-pense-pour-le-fret-aerien
https://www.voxlog.fr/actualite/10129/soget-devoile-son-port-community-system-air-one-pense-pour-le-fret-aerien
https://medias.franceantilles.fr/api/v1/images/view/68c0ff347a211bbc120b5f6e/width_1000/image.jpg
https://medias.franceantilles.fr/api/v1/images/view/68c0ff347a211bbc120b5f6e/width_1000/image.jpg
https://medias.franceantilles.fr/api/v1/images/view/68c0ff347a211bbc120b5f6e/width_1000/image.jpg
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dont le chef d'entreprise d'une société d'import-export et plus étonnant un jeune majeur, qui ont 

été déférés devant le parquet pointois, mis en examen et placés en détention provisoire. Ils sont 

suspectés d'avoir rempli le conteneur de poudre blanche, alors qu'il était censé être chargé de 

sucre. Tous les trois vont être transférés vers l'Hexagone où un juge d'instruction a été saisi de 

la suite des investigations.   

Une livraison surveillée  

Grâce à des informations précises, les agents de la police judiciaire de Lille ont pu suivre la 

trajectoire de la marchandise depuis son départ de Guadeloupe, sur le port de Jarry. Les trois 

mis en cause interpellés sous nos latitudes avaient ainsi dissimulé la cocaïne dans ce conteneur, 

transporté par bateau jusqu'au port de Dunkerque, dans le Nord, avant d'être acheminée par 

camion vers le Grand-Est. Il s'agissait d'une livraison surveillée, permettant aux enquêteurs de 

remonter jusqu'aux réceptionnaires. C'est aux environs de Colmar que les policiers ont décidé 

de passer à l'action, interceptant le chargement et mettant fin à cette opération de trafic de 

stupéfiants. Dans l'Hexagone, l'Office antistupéfiants (OFAST) a mené l'intervention aux côtés 

de la Brigade de recherche et d'intervention (BRI) de Lille, avec le soutien de la police 

allemande.  

Association de malfaiteurs  

Cette saisie massive démontre l'efficacité de ce genre de filature. Selon le parquet, une enquête 

préliminaire avait été ouverte après des soupçons d'importation de cocaïne « sous couvert de 

fret légal entre le port de Guadeloupe et le port de Dunkerque ». Désormais, après les mises en 

examen, c'est une information judiciaire qui est ouverte pour « importation de stupéfiants en 

bande organisée, importation en contrebande de marchandise dangereuses pour la santé 

publique et association de malfaiteurs ».   

https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/justice/trois-personnes-
interpellees-soupconnees-davoir-rempli-un-conteneur-de-drogue-1049768.php 

 

  

https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/justice/trois-personnes-interpellees-soupconnees-davoir-rempli-un-conteneur-de-drogue-1049768.php
https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/justice/trois-personnes-interpellees-soupconnees-davoir-rempli-un-conteneur-de-drogue-1049768.php
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Jarry : opération de contrôle de sécurité 

renforcée au port 

 

Un dispositif d’envergure a été déployé au Grand Port Maritime de Jarry © Gendarmerie de 

Guadeloupe. 

Rédaction web - GG vendredi 12 septembre 2025  

 

 

La gendarmerie maritime et la brigade nautique ont effectué des contrôles © Gendarmerie de 

Guadeloupe 

Un dispositif d’envergure a été déployé au Grand Port Maritime de Jarry © Gendarmerie de 

Guadeloupe 

Des équipes cynophiles relevant de la gendarmerie et des douanes ont été utilisées © 

Gendarmerie de Guadeloupe 

La gendarmerie maritime et la brigade nautique ont effectué des contrôles © Gendarmerie de 

Guadeloupe 

Cette coordination a permis de conjuguer les expertises sur mer, à quai et sur les voies d’accès 

routières du port © Gendarmerie de Guadeloupe 

 

Dans le cadre de sa politique de sûreté, l'État a déployé ce jeudi (11 septembre) un 

dispositif d'envergure au Grand Port Maritime de Jarry. Objectif : garantir la sécurité 
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des côtes, contrôler les trafics et assurer le respect des normes dans le trafic maritime et 

terrestre. 

 

Une opération de contrôle de grande envergure s'est déroulée au Port de Jarry ce jeudi (11 

septembre). 

L'opération a rassemblé plusieurs entités spécialisées pour couvrir tous les secteurs sensibles 

du port : la gendarmerie maritime et la brigade nautique, 

L’escadron départemental de sécurité routière (EDSR), des équipes cynophiles relevant de la 

gendarmerie et des douanes, les services des douanes maritimes et terrestres, ainsi que les garde-

côtes. 

Cette coordination permet de conjuguer les expertises sur mer, à quai et sur les voies d'accès 

routières du port. Un contrôle de sûreté de niveau 2 a ainsi eu lieu sur un porte-conteneurs en 

provenance de Saint-Kitts-et-Nevis : vérification des documents obligatoires, inspection de la 

cargaison, contrôle des cabines, et même fouille de la coque par des plongeurs. Aucun trafic de 

drogues ou d'armes n'a été découvert, mais plusieurs manquements à la réglementation de sûreté 

ont été relevés. 

Contrôle routier en parallèle 

Parallèlement aux contrôles maritimes, l'EDSR a mis en place un dispositif routier ciblant 

camions et porte-conteneurs circulant dans la zone portuaire. Sur les routes d'accès, 43 

infractions ont été constatées, témoignage de l'importance de surveiller tous les maillons du 

trafic portuaire — routier ou maritime. 

Ces opérations démontrent la mobilisation importante des moyens de l'État en Guadeloupe : 

prévention, vérification, dissuasion. Elles rappellent que la sécurité portuaire dépend autant du 

contrôle des navires et des marchandises que du respect des normes de transport terrestre. 

https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/faits-divers/jarry-operation-de-controle-de-

securite-renforcee-au-port-1050122.php 

 

 

Rodolphe Saadé : « la ligne Antilles n’escalera 

plus à Nantes Saint-Nazaire »  

19 septembre 2025  Hervé Deiss  

Le 22 septembre, la commission des affaires économiques de l’Assemblée nationale a 

auditionné Rodolphe Saadé, président directeur-général du groupe CMA CGM. Il est revenu 

sur la situation de l’armement et le contexte international. 

https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/faits-divers/jarry-operation-de-controle-de-securite-renforcee-au-port-1050122.php
https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/faits-divers/jarry-operation-de-controle-de-securite-renforcee-au-port-1050122.php
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Les thèmes abordés par les députés lors de cette audition vont de la compétitivité de l’armement 

aux questions de géopolitiques. Rodolphe Saadé a expliqué la position de l’armement sur 

plusieurs points. 

États-Unis : « je vais où sont mes marchés » 

Les questions des députés ont porté, notamment, sur le commerce international. Le contexte 

géopolitique joue un rôle majeur actuellement. Pour Rodolphe Saadé, le commerce mondial est 

compliqué. « Il part dans tous les sens. » Le groupe tente de naviguer au mieux mais les 

décisions de la Maison blanche sur les tarifs douaniers aggravent le secteur. « Il faut que nous 

nous adaptions. » Et des élus ont demandé les raisons de sa présence à Washington dès le mois 

de mai. « Nous réalisons environ 20% de notre chiffre d’affaires aux États-Unis. Il est normal 

que je réponde positivement à une invitation du président. Je vais où sont mes marchés ». Un 

pays où CMA CGM investi de 3 Md$ à 4 Md$ par an. 

Partager les coûts d’escorte dans le détroit de Bab el Mandeb 

Les complications du commerce international sont en partie liées au déroutement des navires 

du canal de Suez vers le cap de Bonne-Espérance. Le groupe CMA CGM a malgré tout décidé 

de reprendre la route par le canal de Suez et le détroit de Bab el Mandeb pour certains services. 

Pour assurer la sécurité des navires, la Marine nationale assure une protection des navires. Dans 

ces conditions, le coût de ces escortes est, in fine, pris par la collectivité. Pour le président de 

l’armement, ces escortes sont nécessaires. « Néanmoins, si la situation à l’approche de Suez 

devait perdurer, je suis ouvert à la discussion avec l’État pour partager les coûts quand nous 

demandons une escorte. » 

Le départ de Nantes pour des raisons opérationnelles et économique 

Le PDG du groupe est revenu sur la situation des ports français. Il s’est montré optimiste sur la 

situation de cette industrie. « Nous avons tendance à regarder le verre à moitié plein. Or, cela 

se passe bien dans les ports français. » Pour preuve, CMA CGM a investi 130 M€ avec l’État. 

Aujourd’hui la situation est sous contrôle, affirme Rodolphe Saadé. Cependant, le groupe 

annonce son départ du GPM de Nantes Saint-Nazaire à compter du 1er janvier 2026. « Nous 

avons décidé pour des raisons commerciales et opérationnelles de ne pas tenir cette escale. » 

La raison invoquée tient à la difficulté de maintenir les horaires affichés. La desserte des 

terminaux de Montoir ajoute 38 heures de navigation au service. « C’est compliqué à tenir. » 

Le groupe CMA CGM candidat à la reprise des terminaux de CK Hutchison Ports 

Quant au développement du réseau de ports, le PDG a rappelé sa stratégie vers les pays 

émergents. « Notre stratégie est de foncer. » Ainsi, le développement de terminaux en Inde, au 

Vietnam, au Maroc et en Syrie se confirme. D’ailleurs, le groupe a sécurisé la concession du 

terminal à conteneurs de Lattaquié en Syrie. Le groupe CMA CGM vise à créer dans chaque 

pays un réseau pour se développer rapidement. Par ailleurs, Rodolphe Saadé confirme son 

intention du rachat des terminaux de CK Hutchison Ports. « Dans ce dossier, la géopolitique est 

omniprésente. » Ainsi, la Chine veut la présence d’une entreprise nationale dans le tour de table. 

« Le deal est loin d’être fait ». Cependant, il appelle les autorités de concurrence à regarder avec 
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attention la situation dans les ports. Dès lors qu’une compagnie maritime joue un rôle dominant 

dans un pays, elles devraient analyser la situation. 

Le pavillon français est aussi une affaire de coûts 

La discussion a aussi porté sur la flotte du groupe. D’une part, le PDG a rappelé que le carnet 

de commandes du groupe s’élève à 150 navires. « Des commandes faites auprès de chantiers 

chinois et coréens. Ils sont les meilleurs marchés. Cela ne changera pas dans les prochaines 

années. » Toujours est-il qu’une partie de ces navires seront sous pavillon français armé avec 

des marins français. Une démarche qu’il défend même si le recrutement d’équipage français 

demeure difficile. « Nous n’arrivons pas à recruter suffisamment de marins français au vu du 

nombre de navires que nous déployons. »  Ensuite, il précise que de disposer de navires avec 

des marins nationaux coûte le double qu’avec des navigants internationaux. « Ne pas armer plus 

de navires sous pavillon français est aussi affaire de coûts. » 

La décarbonation : un engagement pour 2050 

S’agissant de la flotte, les députés s’interrogent sur les mesures prises par le groupe en faveur 

de la décarbonation. Rodolphe Saadé a répété qu’il a pris « l’engagement d’être carbone Zéro 

en 2050. » Et, il précise que « pour être honnête, on se demande comment on va faire. » Pour y 

parvenir, il demande une coopération entre les pouvoirs publics et les entreprises. Aujourd’hui, 

CMA CGM a fait le choix de navires avec une motorisation au GNL. « C’est une énergie de 

transition. Il y aura mieux plus tard, mais je ne sais pas quand. » En attendant, d’autres énergies 

émergent. Cependant, « elles multiplient le coût par trois. Nous ne pouvons pas absorber ce 

surcoût et nos clients non plus. » 

Taxe au tonnage : un régime nécessaire pour rester compétitif 

Pour rester sur ce sujet, la commission des affaires économiques de l’Assemblée nationale a 

longuement interrogé le responsable du groupe sur la taxe au tonnage. Dans un contexte de 

restrictions budgétaires, cette taxe est perçue, par certains députés, comme un avantage fiscal 

qui permet de réduire le montant des impôts. Rodolphe Saadé a été ferme. « La taxe au tonnage 

est un régime international. La remettre en cause impliquerait toute la stratégie du groupe. » Il 

plaide pour un maintien de ce dispositif au nom de la compétitivité de l’entreprise. Et pour 

remettre dans son contexte les avantages fiscaux tirés de ce dispositif, le directeur financier du 

groupe, Ramon Fernandez, a donné les éléments chiffrés. En 2023, cette taxe a rapporté 583 

M€ au groupe. En 2024, ce montant s’élève à 1,4 Md€. Cependant, sur une période de 20 ans, 

avec les évolutions financières du groupe, la taxe au tonnage a apporté un bénéfice de 50 M€ 

par an. 

12 Md€ investis dans la logistique et le transport 

Les députés ont aussi longuement interrogé le p-dg du groupe sur sa stratégie d’investissement. 

Son rôle dans les médias français interpelle. Il a justifié ces choix. Il a aussi indiqué que le 

groupe a consacré plus de 12 Md€ dans des acquisitions ces dernières années dans le secteur 

logistique. Ainsi, le rachat de Ceva Logistics a permis de donner une nouvelle dimension au 

groupe. « Et en plus, le siège social de cette société a été transféré de Suisse à Marseille. » Des 
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prises de participations qui se sont aussi tournées vers KLM-Air France, Brittany Ferries ou 

encore la Méridionale. 

https://portsetcorridors.com/2025/rodolphe-saade-la-ligne-antilles-nescalera-plus-a-nantes-

saint-nazaire/?utm_campaign=Newsletter%202025-

30&utm_medium=emailNewsletter%202025-30&utm_source=Newsletter 

 

 

Le conseil de surveillance du Grand Port 

Maritime rassuré sur la fiabilité de ses nouveaux 

portiques  

Par RCI web avec Naïza Rippon 27/09/2025 - 09 :27 • Mis à jour le 27/09/2025 - 09 :27  

Le Conseil de surveillance du Grand Port Maritime de Guadeloupe (GPMG) s’est réuni ce 

vendredi (26 septembre). L'un des points à l'ordre du jour était l'obtention de garanties quant à 

la fiabilité des portiques de nouvelle génération installés cette année.  

 

L'accident survenu le 18 septembre dernier en Martinique, a mené le conseil de surveillance du 

Grand Port Maritime à s'interroger sur la fiabilité et la sécurité des trois portiques nouvelle 

génération installés plus tôt dans l'année sur le terminal à conteneurs de Jarry. 

Leur mise en service avait déjà suscité de fortes attentes du côté des opérateurs portuaires et 

des acteurs économiques, soucieux de fluidifier et moderniser les opérations de manutention.  

Des explications rassurantes 

Face à ces interrogations, la présidente du conseil de surveillance, Marie-Luce Penchard, a tenu 

à rassurer. Selon elle, les experts consultés ont confirmé que la Guadeloupe n’avait pas fait le 

même choix que la Martinique. Les trois portiques de Jarry auraient fait l’objet de contrôles 

rigoureux, et ne présenteraient pas de risque similaire. 

https://portsetcorridors.com/2025/rodolphe-saade-la-ligne-antilles-nescalera-plus-a-nantes-saint-nazaire/?utm_campaign=Newsletter%202025-30&utm_medium=emailNewsletter%202025-30&utm_source=Newsletter
https://portsetcorridors.com/2025/rodolphe-saade-la-ligne-antilles-nescalera-plus-a-nantes-saint-nazaire/?utm_campaign=Newsletter%202025-30&utm_medium=emailNewsletter%202025-30&utm_source=Newsletter
https://portsetcorridors.com/2025/rodolphe-saade-la-ligne-antilles-nescalera-plus-a-nantes-saint-nazaire/?utm_campaign=Newsletter%202025-30&utm_medium=emailNewsletter%202025-30&utm_source=Newsletter
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Nous avons été rassurés car compte tenu de l’incident qu’il y a eu en Martinique, les experts 

nous ont expliqué que nous n’avions pas fait le choix que la Martinique et que les contrôles ont 

bien été effectués et normalement nous ne devrions pas rencontrer de telles difficultés. 

La question du Quai 12 

Au-delà des portiques, la réunion a également abordé le dossier du quai 12. Les travaux 

d’extension avaient été suspendus, entraînant un retard dans le calendrier de modernisation du 

terminal. Plutôt que de s’engager dans un contentieux complexe, la direction du port a privilégié 

le dialogue avec l'entreprise chargée des travaux. Là encore, Marie-Luce Penchard s’est voulue 

optimiste : 

Nous avons un sujet avec l’extension du quai 12 : les travaux étaient arrêtés et nous devions 

relancer l’entreprise. Plutôt que d’aller vers un contentieux, avec les ministères du Transport ou 

de l’Économie et des Finances qui sont la tutelle du GPM, nous avons eu une franche 

discussion. Il y a un accord et les travaux vont redémarrer dès le début de l’année prochaine.  

La modernisation du port de Jarry, qui concentre l’essentiel du trafic conteneurisé de la 

Guadeloupe, demeure un enjeu majeur pour la compétitivité de l’archipel. Entre l’arrivée des 

nouveaux portiques et la reprise prochaine des travaux d’extension du quai 12, la direction du 

GPMG entend maintenir le cap, malgré les aléas techniques et administratifs. 

https://rci.fm/guadeloupe/infos/Economie/Le-conseil-de-surveillance-du-Grand-Port-

Maritime-rassure-sur-la-fiabilite-de-ses 

 

Choqués par l'accident, les portiqueurs n'ont pas 

encore repris le travail  

Par Rci web 20/09/2025 - 14 :22 • Mis à jour le 21/09/2025 - 07 :20  

Le 18 septembre dernier, un des nouveaux portiques du Grand Port Maritime de Fort-de-France 

s'est effondré. Si les causes ne sont pas connues, l'incident continue de troubler profondément 

les portiqueurs qui n'ont pas encore repris le travail. 

https://rci.fm/guadeloupe/infos/Economie/Le-conseil-de-surveillance-du-Grand-Port-Maritime-rassure-sur-la-fiabilite-de-ses
https://rci.fm/guadeloupe/infos/Economie/Le-conseil-de-surveillance-du-Grand-Port-Maritime-rassure-sur-la-fiabilite-de-ses
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Après l'effondrement, la direction du Grand Port Maritime de Martinique a mis en place une 

cellule psychologique pour aider les salariés à surpasser le choc de cet accident pour le moins 

spectaculaire. Depuis, le travail de déchargement est toujours arrêté. 

Ce samedi matin, une équipe a été déployée afin de baliser le site de l'accident afin qu'aucun 

des trois cavaliers ne puisse y accéder. 

Nouvelle rencontre 

Ce lundi 23 septembre, une nouvelle rencontre est prévue pour évaluer la reprise effective du 

trafic sur le site de la Pointe des Grives, si le personnel est apte.  

La direction du grand port maritime prend très au sérieux cet accident et ne souhaite pas d’autres 

drames. 

Pour rappel, l'accident avait fait deux blessés légers. 

https://rci.fm/martinique/infos/Social/Depuis-leffondrement-du-portique-le-personnel-du-

port-na-pas-encore-repris-le-travail 

  

https://rci.fm/martinique/infos/Social/Depuis-leffondrement-du-portique-le-personnel-du-port-na-pas-encore-repris-le-travail
https://rci.fm/martinique/infos/Social/Depuis-leffondrement-du-portique-le-personnel-du-port-na-pas-encore-repris-le-travail


14 
 

GPM de la Guyane : les quatre volets du projet 

stratégique  

 

23 septembre 2025 Hervé Deiss  

Le Grand port maritime de la Guyane présente une plaquette pour son projet stratégique 2024-

2028. Il prévoit des investissements pour la modernisation, l’ouverture et l’intégration régionale 

du port. 

C’est en septembre 2024 que le projet stratégique 2024-2028 est adopté par le Grand port 

maritime de la Guyane. Cet été, il présente ce projet au travers d’une plaquette de quatre pages 

pour résumer les grandes orientations du port sur les prochaines années. 

Quatre axes qui se déclinent en cinq volets 

Ce projet se structure autour de quatre axes qui se déclinent en cinq volets : 

1. Finaliser la modernisation de l’exploitation et de l’outillage ; 

2. Poursuivre l’amélioration des infrastructures portuaires ; 

3. Contribuer à la sécurisation de l’approvisionnement global du département ; 

4. Faire face aux enjeux de développement durable et accompagner la transition 

énergétique. 

Les projets prioritaires de la fonction primaire du port 

Le premier prévoit un phasage des travaux à entreprendre selon leur priorité. Le premier 

ensemble regroupe les travaux engagés et financés totalement ou partiellement. Parmi ceux-ci 

se retrouvent, notamment, l’ouverture opérationnelle du poste de contrôle frontalier, la mise en 

service des grues de quai ou encore l’aménagement de la zone ouest sur la route de crique 
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Bardeau. Le deuxième rassemble les projets prioritaires correspondant à la fonction primaire 

du port. Il s’agit, entre autres, de mises à niveau de la sûreté, l’aménagement du poste pétrolier, 

la reconstruction du poste Ro-Ro et l’aménagement de la zone logistique Est. 

L’alignement du quai 3 

Le troisième groupe réuni les projets à programmer pour le développement du port. Il comprend 

la réhabilitation du siège du GPM, la phase 1 du projet de terminal céréalier ou encore la 

première phase de l’aménagement du terminal sec de l’Oyapock. Enfin, le dernier vise les 

actions pour préparer l’avenir à plus long terme. Il prévoit, par exemple, l’alignement du quai 

3, la phase 2 du terminal céréalier, le projet de terminal industriel et commercial de l’Ouest et 

une plateforme offshore multiusage dédiée aux énergies marines renouvelables. 

Une enveloppe de 85 M€ 

Le deuxième volet détaille l’aspect financier de ce projet stratégique. Il table sur une enveloppe 

de 85 M€ d’engagements. Une somme qui se réparti à hauteur de 42 M€ de subventions 

d’investissements, de 8 M€ de crédits d’impôts et de 35 M€ de fonds propres. En termes de 

réalisation, le projet indique un volant de 70 M€ à prévoir sur la période 2024-2028. 

Les opérations de modernisation 

Le troisième volet reprend les actions de modernisation et de réhabilitation des infrastructures. 

L’objectif est de permettre aux « opérateurs de travailler de manière sécurisée et efficace », 

indique le document. Il comprend la mise en service des grues, l’aménagement du poste 

pétrolier, la reconstruction du poste roulier, la réhabilitation des terminaux portuaires et des 

caniveaux du quai 3, la démolition de l’atelier, la mise à niveau de la sûreté des terminaux, 

l’acquisition et l’aménagement du secteur 4 pour la logistique et la maintenance. 

Un modèle portuaire énergétique durable 

Le quatrième volet de ce projet concerne l’aménagement et le développement durable. « Notre 

objectif, indique le document, est de créer un modèle portuaire énergétique durable, trouvant le 

juste équilibre entre la poursuite d’un développement performant et des actions en faveur de la 

décarbonation de la plate-forme portuaire. » Dans le cadre de la loi sur la transition énergétique, 

il prévoit de passer la part des énergies renouvelables à 32% de la consommation d’ici à 2030. 

Plus loin, il envisage la réduction de 50% de la consommation énergétique en 2050. Une donnée 

qui prend comme point de départ celle de 2012. Plusieurs axes sont prévus dans ce volet. L’un 

d’eux inclus la prise en compte des risques naturels dans la définition des aménagements. Un 

point nouveau qui concerne au premier chef les ports ultramarins confrontés à une 

intensification des événements naturels. 

Une intégration par une offre maritime plus vertueuse 

Ce projet stratégique intègre, dans ce volet, la nécessité du port de s’intégrer dans son 

environnement économique régional dans un cadre plus vertueux. Ainsi, la montée en puissance 

de l’offre maritime, au départ d’Europe, se fait avec des navires rouliers plus vertueux grâce à 

des voiles rigides. De plus, il prévoit la desserte du Centre spatial guyanais par le port de 

Pariacabo avec un navire propulsé par moteur et voile. 
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L’intégration dans son environnement économique et social 

Outre ces différents éléments, le projet stratégique intègre une dimension des relations avec les 

autres ports de la région. Ainsi, la présence du GPM au sein de la Conférence des ports du 

plateau des Guyanes sera consolidée. Cette conférence se tient tous les deux ans. Elle réunit les 

ports du Guyana, du Suriname et des États brésiliens du Para et de l’Amapa. De plus, le GPM 

de la Guyane souhaite poursuivre le développement d’Interamericas Gate Boost. Il s’agit d’un 

observatoire économique interportuaire qui réunit les ports du plateau des Guyanes mais aussi 

ceux de la Caraïbe et notamment les GPM de Guadeloupe et de la Martinique. Enfin, pour 

donner une dimension locale au rayonnement du port, un Port Center est prévu. Il apporte une 

meilleure connaissance des activités portuaires aux citoyens. 

https://portsetcorridors.com/2025/gpm-de-la-guyane-les-quatre-volets-du-projet-

strategique/?utm_campaign=Newsletter%202025-

30&utm_medium=emailNewsletter%202025-30&utm_source=Newsletter 

 

Les États-Unis classent le port de Paramaribo 

sur liste noire 

Eric GERNEZ, à Paramaribo mardi 9 septembre 2025 

 

Un contrôle de bateau par les garde-côtes US • EG 

Efficaces dans ses ports. Elle imposera des conditions d’entrée aux navires en provenance du 

Suriname. 

https://portsetcorridors.com/2025/gpm-de-la-guyane-les-quatre-volets-du-projet-strategique/?utm_campaign=Newsletter%202025-30&utm_medium=emailNewsletter%202025-30&utm_source=Newsletter
https://portsetcorridors.com/2025/gpm-de-la-guyane-les-quatre-volets-du-projet-strategique/?utm_campaign=Newsletter%202025-30&utm_medium=emailNewsletter%202025-30&utm_source=Newsletter
https://portsetcorridors.com/2025/gpm-de-la-guyane-les-quatre-volets-du-projet-strategique/?utm_campaign=Newsletter%202025-30&utm_medium=emailNewsletter%202025-30&utm_source=Newsletter
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L’administration des garde-côtes US imposera des conditions d’entrée particulières aux navires 

en provenance de la République du Suriname. Des obligations qui visent à protéger les États-

Unis contre les navires arrivant de ports étrangers ou de lieux jugés dépourvus de mesures 

antiterroristes efficaces. « Le présent avis entre en vigueur le 17 septembre 2025 », annonce le 

représentant des garde-côtes US. 

La loi sur la sécurité du transport maritime des États-Unis permet à la Garde côtière d'imposer 

des conditions d’entrée aux navires arrivant dans les eaux américaines depuis des ports 

étrangers.  

La liste noire des garde-côtes américains 

La liste actuelle des pays évalués et ne maintenant pas de mesures antiterroristes efficaces est 

la suivante : Cambodge, Cameroun, Comores, Cuba, Corée du Nord, Guinée équatoriale, 

Gambie, Guinée-Bissau, Iran, Irak, Libye, Madagascar, Nauru, Nigeria, Sao Tomé, Seychelles, 

Soudan, Suriname, Syrie, Timor-Leste, Venezuela et Yémen. 

En entrant sur cette liste, le Suriname rejoint donc deux autres pays de la zone Caraïbes : Cuba 

et le Venezuela. 

Conséquences économiques et politiques 

Cette mesure pourrait avoir des conséquences importantes sur le commerce international et la 

logistique du Suriname, en particulier pour les navires qui transportent des marchandises via 

les États-Unis ou y transbordent. Cette décision peut aussi avoir valeur de signal adressé au 

gouvernement surinamais pour renforcer sa sécurité portuaire et sa politique antiterroriste. 

Deux points importants sont à souligner : l’implication dans le développement du secteur 

pétrolier naissant. La logistique industrielle qui entoure le pétrole est potentiellement liée à des 

marchandises issues ou transitant par le territoire US. Cette mesure n’affecte pas les flux dans 

ce sens, mais les voyages retour vers les États-Unis pourraient devenir plus compliqués. 

Un message politique est ensuite à décrypter, au moment où une armada américaine stationne 

à proximité des eaux du Venezuela. Les États-Unis viennent de classer le narcotrafic comme 

activité terroriste. Faut-il lire dans l’expression « mesures insuffisantes contre le terrorisme » 

un manque d’implication contre le narcotrafic ? 

 L’évolution de la position des États-Unis sur ce sujet est significative. En ces termes, elle 

suivrait la logique exposée lors de la venue du secrétaire d’État Marc Rubio en début d’année 

au Suriname. Il avait évoqué l’installation d’un bureau de la DEA. Le cas échéant, il est 

probable que les opérations du port de Paramaribo deviennent une priorité. 
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Le port de Paramaribo • EG  

https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/chez-nos-voisins/les-etats-unis-classent-le-

port-de-paramaribo-sur-liste-noire-1049691.php 

 

 

Panama : 68 tonnes de drogues ont été saisies sur 

les six premiers mois de l'année 

Jacques VILUS jeudi 11 septembre 2025  

 

 

68 tonnes de drogues saisies sur les 6 premiers mois de l'année au Panama (dont 25 dans la 

province caribéenne de Colón). • DR  

Un Rapport officiel indique que le Panama est considéré comme un pont pour le transport de 

drogue dans des conteneurs. 

https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/chez-nos-voisins/les-etats-unis-classent-le-port-de-paramaribo-sur-liste-noire-1049691.php
https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/chez-nos-voisins/les-etats-unis-classent-le-port-de-paramaribo-sur-liste-noire-1049691.php


19 
 

D'après un rapport officiel, le Panama est désormais considéré comme un point crucial en 

Amérique latine pour le passage de la cocaïne par voie maritime. Une étude de l'Organisation 

mondiale des douanes (OMD), nommée « Infiltration des chaînes logistiques du fret maritime 

: crime organisé, cocaïne et complicité interne », qui couvre 2023 et 2024, révèle que la position 

géographique du pays le rend vulnérable à l'introduction de drogues dans les conteneurs. Le 

document souligne que le transport de substances illégales par la route ou le rail entre les centres 

de transbordement au Panama représente un défi important. De plus, le nombre élevé de saisies 

de cocaïne dans les ports panaméens suggère que des « complices » jouent un rôle essentiel 

dans la contamination des conteneurs. Selon l'étude, ces individus font déjà partie des 

opérations logistiques ou portuaires et collaborent sciemment avec le trafic de drogue, incluant 

des employés, des entrepreneurs et des agents des ports, des terminaux ou du transport maritime 

qui profitent de leur position pour faciliter l'entrée, le transfert ou la manipulation de drogues 

dans les conteneurs. 68 tonnes de drogues ont été saisies sur les six premiers mois de l'année au 

Panama (dont 25 dans la province caribéenne de Colón). Les données sur les saisies au Panama 

sont alarmantes et témoignent d'une aggravation de la situation, avec 19 découvertes réparties 

entre les quatre principaux terminaux de l'isthme, représentant un total de onze tonnes de 

cocaïne. Le 26 août, lors de l'ouverture de l'Exposition universelle de la zone franche de Colón, 

le président José Raúl Mulino a appelé à une coopération entre les ports, les douanes, les 

services d'immigration et la police nationale pour endiguer le flux important de drogues qui 

transitent par ces voies. Le président a aussi critiqué les gestionnaires des ports caribéens 

panaméens en raison de l'augmentation du trafic de drogues, notamment de la cocaïne, vers 

l'Europe. Selon les chiffres officiels, sur les 68 tonnes de drogues interceptées par les autorités 

panaméennes durant les six premiers mois de l'année, 25 ont été saisies dans la province de 

Colón, soit le double des saisies effectuées durant la même période en 2024. « Cette situation 

est intolérable et ne reflète pas la sécurité des ports », a affirmé le président. 

Le Port de Colón, un port stratégique 

Le port de Colón est l'une des principales routes commerciales d'Amérique latine, grâce à son 

emplacement stratégique au centre du continent américain. Ce port est situé sur la côte caraïbe 

du Panama, dans la province de Colón, et constitue un point de transit important pour les navires 

traversant le canal de Panama. C'est l'un des ports les plus connectés d'Amérique latine. Il 

constitue un point de connexion entre les principaux ports de la région, tels que Santos au Brésil, 

Carthagène en Colombie, Callao au Pérou et Valparaíso au Chili. De plus, il est relié par route 

et par rail aux principaux centres de distribution d'Amérique centrale et d'Amérique du Nord, 

offrant un certain nombre d'avantages aux exportateurs et aux importateurs du monde entier. 

https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/faits-divers/68-tonnes-de-drogues-ont-ete-

saisies-sur-les-six-premiers-mois-de-lannee-1049911.php 

 

 

 

https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/faits-divers/68-tonnes-de-drogues-ont-ete-saisies-sur-les-six-premiers-mois-de-lannee-1049911.php
https://www.guadeloupe.franceantilles.fr/actualite/faits-divers/68-tonnes-de-drogues-ont-ete-saisies-sur-les-six-premiers-mois-de-lannee-1049911.php
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Canal de Panama : des mesures en faveur de la 

décarbonation 

29 septembre 2025Hervé Deiss 

 

L’autorité du canal de Panama annonce la mise en place de droits de transit réduits pour les 

navires utilisant des carburants alternatifs. 

Le 12 septembre, l’autorité du canal de Panama a annoncé la mise en place d’un nouveau tarif, 

le Net Zero Slot. Une mesure qui vise à accélérer la décarbonation de la voie maritime. Elle 

s’est fixée pour objectif d’atteindre les zéros émissions en 2050. 

Pour des navires utilisant des carburants alternatifs 

Le 3 octobre, l’autorité ouvre les réservations de ce nouveau tarif. Elles concernent des transits 

pendant la semaine du 2 au 8 novembre. À partir de cette date, un quota hebdomadaire sera 

réservé exclusivement aux navires répondant aux critères de faibles émissions. Ainsi pour 

bénéficier de ce tarif, les navires devront disposer d’une motorisation hybride. Ils doivent 

démontrés que au moins l’un des carburants utilisés a un facteur d’intensité carbone égal ou 

inférieur à 75 gCO₂e/MJ. Il peut s’agir du méthanol vert, de l’ammoniac vert, du bioGNL ou 

du bio-GPL. L’armateur devra prouver de la capacité du navire à avoir une motorisation avec 

des carburants alternatifs. « Il ne sera pas obligatoire d’utiliser immédiatement ces carburants, 

l’autorité du canal reconnaîtra l’investissement et la capacité à le faire lorsque 

l’approvisionnement sera disponible », précise le communiqué. 

Le choix de la date 

Pour les navires disposant de ces tarifs Net Zéro Slot, ils pourront choisir la date de transit au 

cours de la semaine. Le transit sera garanti dans les 24 heures. Le navire aura un service Just-

in-Time (JIT). Enfin, il pourra échanger ou remplacer ce service pour un autre navire disposant 

des mêmes caractéristiques de motorisation. 

Des tarifs avec des priorités selon le tonnage du navire 

L’autorité du canal de Panama ne souhaite pas mettre ces tarifs aux enchères. L’autorité du canal 

de Panama privilégie un choix de priorité basé sur l’état du navire (chargé ou à lège). Ensuite, 
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elle prendra en compte le port en lourd avec une priorité pour les navires les plus lourds. Avec 

cette initiative, le canal de Panama réaffirme son rôle de facilitateur de la transition énergétique 

mondiale, souligne l’autorité. La voie maritime offre à ses clients une incitation claire à 

accélérer l’adoption de carburants alternatifs. « Grâce à cette initiative, nous souhaitons 

accompagner nos clients dans leur transition écologique », déclare Ilya Espino de Marotta, sous-

administratrice et responsable du développement durable de l’Autorité du canal de Panama. 

 

Canal de Panama : des mesures en faveur de la décarbonation - Ports et corridors 

https://portsetcorridors.com/2025/canal-de-panama-des-mesures-en-faveur-de-la-decarbonation/?utm_campaign=Newsletter%202025-31&utm_medium=emailNewsletter%202025-31&utm_source=Newsletter

