RODOLPHE SAADE, Président Directeur Général
CMA-CGM : « Nous voulons voir les ports antillais
jouer un role plus important »

Mercredi 03 avril 2019

Rodolphe Saadé, président-directeur général du groupe CMA-CGM (Photo : Roberto Birhus)

Le président-directeur général du transporteur maritime CMA-CGM est en Guadeloupe
pour annoncer des nouveaux services de transport de marchandises aux Antilles, ainsi que
la mise en service des porte-containers et inaugurer, avec le Grand Port maritime de Gua-
deloupe un portique nouvelle génération.

Vous avez annoncé, il y a quelque temps déja, l'arrivée de nouveaux porte containers aux
Antilles. Qu'est-ce que cela changera pour la Guadeloupe ?

Les 4 nouveaux porte-conteneurs de type reefer (PCRF) représentent un investissement de plus de 100
millions d'euros pour notre compagnie. Ils ont une capacité de 3 500 conteneurs équivalent vingt pieds
(EVP)et sont dotés de 850 prises reefer, c'est-a-dire qui permet de les réfrigérer. Les quatre précédents
navires avaient une capacité de 2200 EVP et ont été repositionnés sur d’autres lignes du groupe qui
nécessitaient des navires de cette taille. Nous sommes extrémement attachés aux Antilles francaises, a
leur développement, leurs entreprises et leurs ports. Nous avons donc décidé de renouveler a la fois la
flotte de conteneurs réfrigérés et la flotte de navires qui y sont dédiés.

Quel impact sur notre approvisionnement ?

Nous conservons les mémes jours d’escales aux Antilles et dans I'Hexagone, pour que la logistique de
nos clients reste stable.

En revanche, je vous annonce le lancement de MedCar. Il s'agit d'un service de navire de 270 m, de 6
900 EVP, soit une capacité doublée par rapport a nos navires actuels. Ils deviendront les plus grands
porte-conteneurs a faire escale ici et relieront la Méditerranee occidentale aux Antilles Frangaises avec
une escale en Guadeloupe, Martinique, République Dominicaine, Amérique centrale, et dans le Golfe
du Mexique avec Vera Cruz et Houston. C'est une opportunité pour les exportations de nos clients..
Nous recruterons ¢galement 20 personnes.

https.//www.guadeloupe.franceantilles.fi/
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Pour quelles raisons lancez-vous ce service ?

Nous ne pouvons que constater un phénomeéne de mondialisation, un accroissement de la demande sur
des flux de marchandises. Nous proposons donc une desserte optimisée. Et puis, cela démontre notre
volonté de voir les ports antillais jouer un role plus important dans les échanges commerciaux.

Les lignes vers l'Afrique - Asie / Océanie sont les plus dynamiques. Pourtant vous conti-
nuer a investir aux Anfilles ?

Nous transportons 21 millions de conteneurs par an au total. Aux Antilles, un peu plus de 100 000. II
s'agit donc d'une part faible de notre activité. Mais nous sommes historiquement attachés a ces terri-
toires. Nous assurons la continuité territoriale avec la métropole. Et nous employons en Guadeloupe
300 personnes. Nous avons recruté ici, en 5 ans, 80 dockers dont 16 femmes. Les Antilles peuvent
jouer un rble régional central, par leur situation géographique et par la modernisation des ports (lire
encadré).

Votre bilan d’activité mentionne un plan de réduction de vos coiits d'1,2 milliards de dollars
malgré une hausse de prés de 15 % de votre CA, sur quelle activité réduisez-vous exacte-
ment ?

Aux Antilles, nous avons réduit nos prix de 50 % au cours des 10 derniéres années. Pour y parvenir, il
est nécessaire de maitriser nos cofits, en optimisant en permanence nos opérations, notre offre de ser-
vices et en industrialisant nos process. CMA CGM reste un groupe solide : en 2018, nous avons enre-
gistré une forte hausse des volumes avec prés de 21 millions de conteneurs transportés et un chiffre
d’affaires record s’élevant a prés de 23,5 milliards USD.

Le marché antillais est-il touché par les tendances de consommation responsable ?

Aujourd’hui, en tant que citoyen, nous nous tournons vers achats responsables. C’est une tendance de
fond a laquelle je souscris. D’ailleurs, nous ne cessons d’innover au sein du Groupe CMA CGM pour
aller vers un transport plus respectueux de I’environnement. Nous sommes les premiers au monde a
avoir fait le choix du gaz pour nos futurs porte-conteneurs, qui sont donc plus performants. Toujours
est-il que la population mondiale continue de croitre et les gens consomment de plus en plus. Mais ils
veulent consommer mieux. Nous pouvons noter que c'est une bonne chose pour les produits locaux,
notamment la banane antillaise !

Comment gérez-vous les problématiques pétroliéres, notamment les prévisions du pic de
production, prévu en 2025, au plus tard ?

Une nouvelle réglementation en matiére d’émission de souffre rentrera en vigueur a compter du ler
janvier 2020 et nous obligera a utiliser un fioul plus léger en souffre. C’est une trés bonne chose pour
la planéte mais cela aura un cofit majeur pour I’industrie de 15 milliards de dollars. Pour nous, c'est un
surcolt de 2 milliards de dollars. Cela devra étre obligatoirement répercuté sur le prix du transport.

Dans le contexte actuel, quel avenir pour le transport de marchandises maritimes a court,
moyen, long terme ?

A plus long terme, il faut se préparer a I’aprés-pétrole. C’est pour cela que nous avons investi dans une
flotte de porte-conteneurs propulsés au gaz naturel liquéfié (pour ’instant déployé sur les axes Asie-

https://www.guadeloupe. franceantilles. fi/
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Europe) - et que nous réalisons actuellement un test avec un bio-fioul, un carburant mélangeant du
fioul avec des huiles végétales recyclées. Nous devons aller vers un transport décarboné.

En 2017, on a vu des cyclones couper l'activité du port de Dunkerque car la culture de ba-
nane est tombée. Selon les scientifiques ces scénarios pourraient se reproduire réguliére-
ment et plus intensément. Comment anticipez-vous votre activité au regard de ces « nou-
velles données » ?

L'une des forces du groupe est de savoir s'adapter. Lorsque le cyclone Irma a dévasté les fles du Nord,
nous avons immédiatement mis a disposition nos navires et notre expertise pour acheminer en des
vivres et de ’aide humanitaire. Le premier navire a faire escale a Saint Barthélémy était un navire
CMA CGM parti de Pointe a Pitre, grace au travail acharné, des collaborateurs de 1’agence de Guade-
loupe et des dockers.

Un nouveau portique au Grand Port Maritime

C'est aujourd'hui, en présence de Rodolphe Saadé, le président directeur-général du groupe CMA-
CGM, que le Grand Port Maritime de la Guadeloupe (GPMG), dont le transporteur est le principal
client, inaugure un portique «nouvelle génération». «L'acquisition de ce portique de 1280 tonnes et 68
métres de haut par le grand Port Maritime de la Guadeloupe représente un nouveau jalon dans son
développement, quelques mois aprés I'approfondissement de son chenal, de 11 a 15 métres de profon-
deury, indique un communiqué du GPMG.

«En Guadeloupe, la productivité, (que I'on mesure au nombre de mouvements d'un portique et au
nombre de conteneurs pris en charge par un portique, ndlr) est trés bonney, souligne Thierry SOULA-
DIE, directeur de la branche Guadeloupe de la CMA-CGM. Le nouveau portique, pour lequel I'inves-
tissement se monte a 10,2 millions d'euros, veut répondre a l'augmentation continue de la taille des
navires. «Il garantira notamment le maintien d'un temps de transit performant, et offrira aux agents une
sécurité renforcéex», note le GPMG. «Le port s'adapte aux besoins de ses clients, c'est plutét bon pour
nous : nous sommes leaders du marché en Guadeloupe, avec 55 % de parts de marché a I'export et 80
% a l'importy», indique Thierry SOULADIE.

Thierry SOULADIE - RB

https://www.guadeloupe.franceantilles.fi/



Guadeloupe : inauguration du nouveau portique au
terminal conteneurs

Le 05/04/2019
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Mercredi 3 avril au Terminal de Jarry a Baie-Mahault, le Grand Port Maritime de la Gua-
deloupe a procédé a 'inauguration de son portique de nouvelle génération, baptisé « H4 ».

Mme Marie-Luce PENCHARD, Présidente du Conseil de Surveillance, et M. Yves SALAUN, Prési-
dent du Directoire, ont rappelé 1’importance de I’arrivée d’un tel outillage dans la vie d’un port ; ainsi
que les ambitieuses perspectives stratégiques de 1’établissement.

L’acquisition de ce portique de 1280 tonnes et 68 métres de haut par le Grand Port Maritime de la
Guadeloupe représente un nouveau jalon dans son développement, quelques mois aprés
I’approfondissement du chenal de 11 & 15 métres de profondeur. Cet investissement d’une valeur de
10,2 ME fait écho a I’augmentation continue de la taille des navires, il garantira notamment le main-
tien d’un « transit time » performant et offrira aux agents une sécurité renforcée.

Le dynamisme du Grand Port Maritime de la Guadeloupe et sa volonté de se positionner en tant que
hub international ont été soulignés par Mme Héléne MOLIA-POLIFONTE, maire de la ville de Baie-
Mabhault qui accueille les installations portuaires de Jarry.

Le Préfet de Région, M. Philippe GUSTIN, a quant a lui rappelé I’ambition du gouvernement de voir
le GPMG poursuivre la transition d’un port aménageur vers un port entrepreneur. Il a également évo-
qué la nécessité pour 1’outre-mer de se positionner sur les routes maritimes de demain, se réjouissant
de Parrivée du nouveau portique qui « s’inscrit dans la logique de développement de la Guadeloupe ».

Rodolphe SAADE, PDG du groupe CMA CGM, était présent pour I’occasion. Rappelant
|’attachement de la compagnie au développement économique des Antilles Frangaises, il a notamment
évoqué les évolutions qu’induisent ce nouveau portique pour la Guadeloupe sur la ligne MEDCAR
(Méditerranée — Caraibes) : « Avec ce quatriéme portique, le port pourra accueillir ici en Guadeloupe
des navires plus grands. J’ai donc le plaisir de vous annoncer, qu’a compter de juin 2019, nous recon-
figurerons la ligne MEDCAR avec des navires de 6 900 EVP. Ces navires de 270 métres deviendront
les plus grands a escaler en Guadeloupe. »

Le GPMG a également profité de 1’événement pour officialiser la signature d’une convention avec la
SNSM Guadeloupe (Société Nationale des Sauveteurs en Mer) ; représentée par M. Denis BRUDEY,
délégué départemental de 1’association.

Communiqué de Guadeloupe Port Caraibes, 05/04/19

https://www.meretmarine.com/



Bus de mers : premiers tests a vide fin avril

Mardi 09 avril 2019

Le projet de bus de mers, porté par la collectivité régionale, verra bien le jour.
Mais quand ?

A force de se faire attendre, on pourrait croire & une arlésienne. Annoncé pour fin décembre
2018, puis pour la fin du premier trimestre 2019, le bus de mers n'est toujours pas a I'eau. Et il
faudra patienter encore quelques semaines. Selon le cabinet du président de Région, « le bus
de mers devrait débuter, en phase expérimentale, et donc sans passagers, avant la fin de ce
mois ». Pour une mise en service effective ? La décision sera prise par le Syndicat mixte des
transports (SMT) qui en assurera l'exploitation.

Néanmoins, les choses avancent et bougent. Depuis le 24 janvier, les deux navettes ont été
mises 4 I’eau. Le 6 février, une délégation menée par le président Ary Chalus s’est rendue en
Martinique pour tester la navette entre Fort-de-France et les Trois-Ilets.

Deux bus de 46 places

« Nous sommes allés voir comment ¢a fonctionne en Martinique, comment les bateaux
circulent sur l'eau, comment ils sont aménagés, le nombre de rotations qu'ils effectuent, la
composition des équipages, la billettique mise en place, etc. », décrivait Ary Chalus en
février, qui compte s’inspirer de ce qui se fait en Martinique pour développer le bus de mers
en Guadeloupe.

Par ailleurs, la commission permanente du conseil régional qui doit se tenir jeudi, devrait
permettre, a travers la signature d’une convention, de mettre & disposition ces deux bateaux,
de 46 places, exploitées par le SMT.

a titre expérimental et durant un an, le Syndicat va assurer l'exploitation commerciale du
service de transport de passagers par voie maritime entre Le Gosier, Pointe-a-Pitre et Baie-
Mahault et dont le financement sera assuré intégralement par le conseil régional.

Ce projet de la Région Guadeloupe qui rentre dans le cadre de la croissance bleue, tant
souhaitée par le président Chalus, « va permettre a4 la population et aux touristes de se
déplacer autrement mais surtout de désengorger les routes », explique le cabinet du président.
Car avec plus de 100 000 voitures par jour, la collectivité régionale se lance comme défi de
faire la population abandonné sa voiture au profit de ce nouveau type de transport. Alors,
avant de monter dans ces petites navettes, encore un peu de patience, elles seront bientdt a
l'eau.

https.//'www.guadeloupe. franceantilles.fr/



Baptéme martiniquais pour le "CMA CGM Fort de
France"

Lundi 8 Avril 2019
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Le "CMA CGM Fort de France", premier des quatre nouveaux navires de sa nouvelle flotte dédiée a la
desserte des Antilles francaises, a ¢été baptisé en Martinique a Fort-de-France le jeudi 4 avril.
Quatre mois aprés sa livraison en Chine par le constructeur Zhoushan le 10 janvier dernier, le nouveau
fleuron de la flotte de l'armateur frangais sur la zone affiche une capacité de 3.504 EVP. Mesurant 219
métres de long pour 35,6 métres de large, il constitue le premier des quatre grands navires de la nou-
velle flotte affectée par le groupe a la desserte des Antilles frangaises.

11 bat pavillon frangais et sera suivi par les "CMA CGM Fort Royal", "CMA CGM Fort Saint Charles"
et "CMA CGM Fort Fleur d'Epée", trois autres navires battant pavillon national également et portant le
nom de forts antillais.

Le groupe, qui opére au total sept services maritimes sur les Antilles frangaises, reliant les iles a
I’Burope du Nord, la Méditerranée, la Caraibe, I’Amérique centrale et I’Amérique du Sud, prévoit
l'ouverture de nouveaux services sur la région.

"La Martinique et la Guadeloupe disposent, par leur situation géographique et leur histoire, de tout le
potentiel pour relever le défi de I’économie bleue. Le "CMA CGM Fort de France" en est le symbole.
Ce premier d’une série de quatre navires contribuera pleinement au rayonnement de notre expertise
maritime nationale, au départ et a I’arrivée des Antilles. Fleuron de I’industrie francaise, CMA CGM
prouve ainsi une fois de plus son engagement en faveur des Outre-Mer", a déclaré Annick Girardin,
ministre des Outre-Mer, a l'occasion du baptéme du navire.

Rodolphe Saadé, le PDG du groupe CMA CGM, a déclaré que la compagnie "est trés attachée aux
Antilles francaises avec lesquelles nous entretenons un lien unique et historique". Selon lui, "le "CMA
CGM Fort de France", premier d’une série de quatre nouveaux navires dédiés a ces territoires, est
Iillustration de cet engagement que nous souhaitons encore renforcer".

hittps.://www.lantenne.com/
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"Créer un véritable hub dans les petites Antilles”

Le groupe indique vouloir "s’appuyer sur les atouts de la Guadeloupe et de la Martinique pour créer un
véritable hub dans les petites Antilles". Il souligne avoir récemment conclu avec les Grands Ports ma-
ritimes de Guadeloupe et de Martinique de nouvelles autorisations d’occupation temporaires (AOT)
d’une durée de quinze ans.

En renforgant la complémentarité entre les deux iles, 'armateur frangais prévoit notamment de "déve-
lopper le trafic de transbordement, afin de mieux intégrer ces territoires dans leur environnement ré-
gional".

En Martinique, ou le navire a été baptis¢, CMA CGM opére cinq services et assure 240 escales an-

nuelles. CMA CGM emploie sur I'fle prés de 120 salariés et opére cing services. Le groupe indique
avoir investi localement plus de 12 millions d'euros au cours des dix derniéres années.

https://www. lantenne.con/
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MARFRET EN GUYANE, UNE AGENCE MARITIME «
AEROSPACE »

Publié le 26 mars 2019 (https://www.marfret.fr/actus-nl/marfret-en-guyane-une-agence-

maritime-aerospace/) /

Satellites et sondes spatiales voyagent vers I'espace depuis
Kourou, épicentre de l'activité spatiale européenne. Ces
campagnes de lancement donnent lieu a une activité
intense sur les différents pas de tir ; pour les mener a bien,
les industriels opérant au Centre Spatial Guyanais doivent

faire acheminer en Guyane des matériels en quantité, de

toutes dimensions, conteneurisables ou non, sensibles et a
forte valeur technologique. La compagnie MARFRET, associée a I'aventure spatiale depuis
prés de 40 ans, met a leur disposition un service maritime fiable et une expertise
technique dédiée.

Zoom sur l'agence maritime de Guyane, fer de lance de la ligne réguliére Guyane-
Amazonie et du project cargo SMIS. Les liens tissés avec les industriels, et I'ensemble des
acteurs de la chaine logistique : transitaires, transporteurs routiers, logisticiens du Centre
Spatial Guyanais (CGS), et I"expérience de nos équipes permettent a I'agence d'offrir un
service cousu main.

Percer les secrets de la planéte Mercure

La mission d’exploration BepiColombo menée de concert par les agences européenne et
japonaise ESA et JAXA, au sein d’'un consortium réunissant 83 entreprises, a débuté le 19
octobre 2018. Ce jour-13, le lanceur ARIANE V a décollé avec succes du Centre Spatial
Guyanais avec a son bord deux sondes pour un voyage avec une ETA en 2025 ! Une
réussite rendue possible par une organisation logistique sans faille.

A sa mesure certes, Marfret s'associe a cette mission d’exploration spatiale. « Nous avons
réceptionné en juin dernier le matériel destiné au déploiement des panneaux solaires des
deux sondes, puis organisé en fin d’'année le retour en Europe de I'ensemble du matériel de
cette campagne BepiColombo . Nous avons supervisé avec le support des officiers



naviguant, et de notre société de manutention GLMP, le chargement sur quatre navires de
ces 60 conteneurs 20’ et 40’ flat. Les voyages ont été volontairement échelonnés entre
octobre et décembre 2018, afin de gérer dans les meilleures conditions I'arrimage des
colis les plus volumineux, mais aussi pour minimiser les frais portuaires au départ et a
I'arrivée », détaille Hugues Mounier, chef d’agence Marfret Guyane.

Préparer le futur avec le programme ARIANE VI

MARFRET a organisé I'an dernier le transport entre la métropole et le CSG des deux
tuyéres du moteur a propergol solide P120 dans le cadre des essais propulsion du futur
lanceur. Dans un autre registre, nous avons assuré |'été dernier l'acheminement
aller/retour sur le site du pas de tir des chariots spécifiques qui ont permis le transfert de
la future table de tir sur le nouvel ensemble de lancement.

Accompagner le déploiement des forces armées francaises

En décembre 2018, Arianespace mettait sur orbite le satellite d’observation militaire
CSO-1 pour l'armée francaise. Pour cette opération sensible, la France a renforcé le
périmétre de protection du CSG en déployant trois Rafale et un Awacs. La encore,
Marfret était de la partie en assurant le transport du matériel de soutien aux avions de
chasse et des piéces de rechange sur sa ligne maritime hebdomadaire qui met I'Europe a
trois semaines de la Guyane.

Cette ligne réguliére, opérée depuis 1982, a succédé a quelques voyages spots vers
Dégrad-des-Cannes. Le développement de notre service maritime s’est adapté a la
demande du territoire guyanais, et a accompagné 'essor de I'activité spatiale en Guyane
qui représente 9 000 emplois directs et indirects, soit 15% de la population active de ce
territoire ultra-marin.



“La Guadeloupe
prend date

Avec 3,78 Mt, 2018 s’inscrit comme le

2¢ meilleur millésime apres les 3,9 Mt atteints

en 2012. Les vracs liquides (751000 ©)
affichent pourtant une baisse de 9 %, avec
la fin des exportations d’hydrocarbures

vers la Guyane. Les vracs solides réalisent
peu ou prou le méme tonnage que

2017 (725000 t) mais les lignes bougent:

+ 18 % pour le clinker (171000 ©), + 17 %
pour les agrégats (229000 t) mais - 8 %
pour les céréales (55000 t) et - 15 % pour le
charbon (220000 ©). Le trafic conteneurisé
(223789 EVP) augmente de 6,8 %,
notamment pour les pleins (151920 EVP,

+ 8 %). A noter, le bond du transbordement

2+ 12 % avec 67 711 EVP. O EB

La Martinique
repasse au vert

En 2018, 'un des ports des Antilles
francaise a atteint les 3,06 Mt,
enregistrant une croissance de 2 %
apres une baisse de 4,4 % en 2017.
Les conteneurs performent a + 7,4 %
(172 522 EVP) et 2 + 11 % en tonnage
(1,18 Mt). Mais les vracs sont en repli
de 6 %, 'envolée des solides

(257 000 t, + 8 %) ne compensant

pas le décrochage des liquides

(1,09 Mt, - 9 %). Les volumes de pétrole
brut (383 000 t) font défaut (- 17 %)
ainsi que ceux des produits raffinés
(559 000 t) mais dans une moindre

mesure (- 1 %).

OEB

La Guyane assure
sur tous les segments

Aprés une baisse de 3 % en 2017, due au
recul des importations d’hydrocarbures, le
trafic du port francais ancré en Amérique
du sud s’est distingué par une croissance
profitant 2 tous les segments : + 13 %
pour les vracs liquides (260 000 b,

+ 7,9 % pour les solides (79 000 t) et

+ 17 % pour le roulier (14 000 ©). A
souligner, les importations de matiéres
premieres pour la fabrication de ciment et
de véhicules neufs bondissent, a + 14 et
+ 28 % respectivement. Piliers du port,

les marchandises diverses ont progressé
de 6,7 % (497 000 ), dont 488 000 pour
les conteneurs (+ 13,7 % pour les pleins
et + 1,7 % pour les vides). OEB
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Sous la banane, une stratégie ?

Le CMA CGM Fort de France, que larmateur frangais présente comme le premier navire
d'une flotte renouvelée de quatre porte-conteneurs dédiés aux Antilles Jrancaises,
a été baptisé ce 4 avril 2019 par Annick Girardin, ministre des Outre-Mer.

ment et sous les ors de la République, ses

convictions dans le développement écono-
mique des Antilles frangaises, ses ambitions dans
leur desserte maritime et au passage, son attache-
ment a la banane antillaise...
Le navire amiral de CMA CGM, qui vient d’étre
« béni » par la ministre des Outre-Mer Annick
Girardin, est le premier d’une série de quatre
porte-conteneurs, visant a renforcer ses capacités
en Martinique et Guadeloupe, ol il opére 7 ser-
vices, connectant les fles & I’Europe du Nord, la
Méditerranée, I’ Amérique centrale et du Sud, avec
pres de 240 escales par an.
D’une capacité de 3 504 EVP, dont 850 prises
pour les reefers (transport de la banane oblige), le
CMA CGM Fort de France sera suivi, d’ici 1’été,
de ses trois sisterships CMA CGM Fort Royal, Fort
Saint-Charles et Fort Fleur d'Epée. Tous trois
mesurent 219 m de long pour 35,6 m de large, avec
un tirant d’eau de 11 m « particuliérement adapté
aux ports antillais », précise CMA CGM. 1Is suc-
ceédent ainsi aux Fort Vétérans de 2 260 EVP dont
556 prises reefers.
Immatriculés sous pavillon frangais Rif, les nou-
veaux fleurons de la flotte antillaise de CMA CGM
sont destinés a la ligne reliant, en moins de dix jours,
Le Havre, Montoir, Dunkerque et Anvers a Fort-
de-France et Pointe-a-Pitre (NEFWI, North Europe
French West Indies).
En renouvelant en novembre dernier jusqu’en 2026
son contrat de transport avec I'UGPBAN (Union
des groupements de producteurs de bananes de
Guadeloupe et Martinique), le transporteur s’ assure
un volume de 270 000 t de bananes antillaises
acheminer jusqu’a Dunkerque, leur principal port
de débarquement en Europe.
Plus largement, I’armateur frangais, qui a signé de
nouvelles AOT d’une durée de 15 ans avec Pointe-
a-Pitre et Fort-de-France, entend « renforcer la com-
plémentarité entre les deux iles » distantes de moins

I J armement frangais a réaffirmé, officielle-

0

de 300 km, et prévoit d’y développer « le trafic de
transbordement », notamment avec de nouvelles
lignes et des navires jusqu’a 6 900 EVP.

En Martinique, les autorités portuaires n’ont jamais
caché leur volonté de s’imposer en tant que hub
régional de la zone Caraibe, malgré la concurrence
frontale avec les ports d’ Amérique centrale.

Le GPM a engagé, il y a quelques années, un
vaste programme de travaux sur son terminal de la
Pointe des Grives de fagon a accueillir & terme des
navires de plus grande capacité et traiter davantage
de porte-conteneurs simultanément. Ainsi, aprés
la livraison en juin 2017 de 2,5 ha de terre-pleins
supplémentaires et du quai allongé, I’aménagement
de 2,5 ha supplémentaires devrait débuter. Sans se
départir, le GPM de la Martinique reste ancré sur
son cap au long cours : atteindre les 320 000 EVP.
Les deux ports frangais de la Caraibe comptent tirer
leur épingle de leur positionnement (a priori straté-
gique au centre d’une zone d’échanges dopée par
la canal de Panama ) en jouant la carte du transbor-
dement international. Ils ne sont pas les seuls. Leur
environnement est hautement concurrentiel. CMA
CGM avait d’ailleurs choisi Kingston en Jamaique
en 2015 pour développer son grand hub Panama/
Caraibes. Selon les différentes études, entre 1,5 &
2 MEVP pourraient étre captés grice a la reconfigu-
ration des écluses du Panama. (0 Adeline Descamps

[}/ Auxtermes du délai supplémentaire d'acceptation de son offre
‘/(f j d'acquisition, l'armateur marseillais CMA CGM détenait 97,89 %
¥ du capital de la société suisse de logistique, Ceva Logistics.

MANUTENTION

La réforme sur les
rails en Espagne

Le gouvernement
espagnol a approuve le

29 mars un décret-loi

sur 'organisation de la
manutention portuaire, qui
a été ratifié par le parlement
le 3 avril. Ce texte finalise
la mise en place d'un
nouveau dispositif, rendu
nécessaire par I'arrét

de la Cour de justice de
I'UE du 11 décembre
2014, qui mentionnait

une entrave au droit de la
concurrence dans I'UE.

Le décret-loi prévoit le
maintien des contrats

de travail des ouvriers

de la manutention, la
principale revendication
des syndicats, et précise
le fonctionnement des
Centres portuaires d’emploi
(CPE) qui devront opérer
comme des entreprises
de travail temporaire.
Seules pourront étre
actionnaires des CPE

des sociétés disposant

de licences de service
portuaire. Les CPE ont
déja été constitués dans
plusieurs ports, notamment
a Barcelone et a Valence.
Par ailleurs, la convention
collective cadre de la
manutention portuaire et
les conventions collectives
dans les ports devront
étre adaptées au nouveau
dispositif. Le décret fixe
un délai de 9 mois, soit
jusgu’au 31 décembre.

Le décret-loi définit
également les conditions
de la formation des futurs
ouvriers de la manutention,
a travers un mécanisme
d’alternance. Les syndicats
de la manutention et
I'organisation patronale
Anesco ont accueilli
favorablement le nouveau
texte qui, en principe,
devrait apporter une
sécurité juridique aux
entreprises du secteur
portuaire. O Daniel Solano




